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ment, en vue de diminuer les dangers fui- 
tes qui sont dus aux gros efforts resultant 
de grosses mm & I'endroit des joints exis- 
tant entre les consoles en question, et les 
virures. Dans nne telle coiistruetion, toute- 35 
f ois, les couples longitudinaux bien que pas- 
sant h, travers des fentes ou ouvertures 
menagees dans les couples ou elements 
transversaux, ne traversent pas les cloisons 
Stanches ft I'huile et a I'eau et attendant ho 
par le travers, mais se terminent de chaque 
cote de ces dernieres, d'ou f aibiesse dans les 
couples longitudmaux & proximity des cloi- 
sons en question. 

Des recherches oat pennis de deeouvxir 45 
que si les couples longitudinaux sont sup- 
ported non seulement 4 travers les couples 
ou elements transversaux, mais aussi par les 
cloisons placees par le travers du navire, et 
si les joints entre deux couples longitudi- 5o 
naux reunis bout & bout sont Stages ou ee 
chicanent de maniere k etre esseutiellement 
hors d'alignement avec ces joints, entre des 
couples longitudinaux adjacents se rejoi- 
gnant bout k bout, le probleme auquel se 55 
sont neurtes jusqu'a present les construe- 
teurs de navires, sous le rapport de I'insta- 
bilite ou faiblesse longitudinale, peut etre 
r&olu d'une maniere efficace, sans pour cela 
saoxifier aucun des avantages resultant du 60 



(D( 

Cette invention est relative a la construc- 
tion des coques de navires et autres bati- 
ments et a pour objet una construction, de 
coque simple et economique et possedant 
5 one solidite considerable dans le sens longi- 
tudinal, comparativement au type conven- 
tionnd de coque. 

On sait qu'il a ete propose jusqu'a, present 
d'utiliser des fers en TJ, dont les ailes etaient 

1 0 rivees les unes aux autres et s'e'tendaient si 
travers des fentes menagees dans le couple 
transversal ou pieces placees par le travers, 
& la place des couples longitudinaux usuels 
et des virures, ces pieces en U ayant a pen 

1 5 pres la meme largeur que I'espacement lon- 
gitudinal ordinaire de membrure. Ce genre 
de construction, tout en tendant a augmen- 
ted la stabilite longitudinale d'une coque, est 
neanmoins beaucoup plus expose aux fuites 

20 en raison du noanibre bien plus grand de 
couples ou elements de membrure longitudi- 
naux comparativement a la construction de 
coque ordinaire En effet, les virures de . 
bordage peuvent etre obtenues en des lar- 

2 5 geurs bien plus grandes que celles des fers 
en IT types. On a egalement propose* de erup- 
primer les consoles qui servent ordinaire- 
ment a reiier les couples longitudinaux et 
horizontaux aux virures et ?t leur substituer 

3o une forme speciale d'organes de renforce- 
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profll donne" actuellement aux names et de 
la construction de coques adoptee dans la 
pratique. 

Le dessin annexe montre un mode de xea- 
5 lisation de I'invantion 4 adopter de pffgfS- 
rence. 

La figure 1 est une elevation d'un bateau- 

citerne ou bateau-reservoir (tanker) cons- 

trait conformeraent a 1' invention; 
i o La figure 2 en est une vue schfimatique, 

jnofti£ 33. plan; 

La figure 3 est une vue en perspective 

partielle, a l'6tat de carcasse, de la coque 

d'un bateau-reservoir de ce genre; 
i5 La figure 4 est une vue en coupe vertieale 

sch&natique du bateau-reservoir represents 

k la figure 1; 

La figure 5 est une vue en perspective 

de detail fragmentaire, -partie en coupe, 
a o montrant un seul couple longitudinal et une 

partie adjacente d'une cloisan placee par le 

travers*; 

Les figures 6 et 7, lea figures 8 et 9 et lea 
figures 10 et 11 sont des coupes verticales 
a 5 partielles, aseociees k des novations par- 
tidies, montrant differentes formes de cou- 
ples longitudinaux et les parties correspon- 
dantes de doisons adjacentes placees par le 
travers. 

3o 10 designe la coque d'un bateau-reservoir 
dont les virures sont designees par 11; 12 
designe les cloisons habituelles placees par 
le travers, et 13 lee couples ou &emants de 
membrures transversaux. La lettre de r§fe- 

35 rence x designe ^emplacement du joint exis- 
tant entre deux couples longitudinaux, se 
rejoignant bout k bout, alors que les lignes 
inclinees xety deeignent la maniere dont les 
joints a, b, c, d, e, f, g, h, j et h existent 

io entre les couples longitudinaux se rejoi- 
gnant bout k bout 15 d'une rangee sont Sta- 
ges ou chicanes par rapport aux couples 
longitudinaux, se rejoignant bout k bout, 
d'une rangee adjacente parallele. Dans la 

45 figure 5, la virure 11 est representee soudee 
k Pautogfene k un couple longitudinal 15 
qui passe par des fentes longitudinales 16 
de meme configuration, menagees dans la 
cloison 12. Les couples longitudinaux des 

5 o figures 6, 8 et 10 constituent des variantes 
du couple represent^ k la figure 5, compre- 
jiant soit un fear corniere 20 ou 25, td que 



celui qui est montre* aux figures 6 et 8, soit 
un fer en U 30, qui est de preference sonde 
a Fautog&i aux virures on encore" rive* ou 55 
fixe* de toute autre maniere, les fentes ou 
ouyertures respectives cooper antes 21, 26 
et 31 menagees dans les borcfa des cloisons 
12 etant de configuration identique & ceHes- 
ci et destinees k les recevoir tr& exactement Go 

Les joints entre leg cloisons et les couples 
longitudinaux s'entrecroisaut sont sonde's a 
Tautogene afin d'en assurer l'etanch&te\ 
Parmi les avantages de ce nouveau genre 
de cbarpente, il y a lieu de citer le fait que, G5 
dans la construction de la coque, la longueur 
des divers couples utilises n'est pas iimiteew 
comme c'est aetudlement le cas, k Pespace- 
ment entre des cloisons successives placees 
•par le travers. En effet, gr&ce k la presente 70 
construction^ si les couples peuvent sfeten- 
dre non settlement k travers une, mais en- 
core k travers deux ou un plus grand nom- 
bre de doisons de ce genre, on peut utiliser 
des couples longitudinaux de la longueur 70 
maxima qui. est susceptible d'etre obtenue 
et, par ce moyeeu, non settlement la con- 
struction du navire ee trouve simplifies, 
mais une solidity ou resistance plus grande 
et plus uniforms est communique^ a la 80 
coque terminee. En outre, le nombre des 
couples longitudinaux distincts necessaire k 
I'achSvement de la 'coque et le nombre de 
joints entre les couples longitudinaux se 
rejoignant bout k bout, qui existeront dans 85 
la coque complete, se trouve tres sensible- 
ment rSduit 

Alors -que, dans la construction qui est 
representee, les joints existant entre des 
couples longitudinaux, se rejoignant bout k 90 
bout, dans des xangees adjacentee, sont dis- 
poses de mani&re qu'une ligne m6diane pas- 
sant par le milieu de cbaque joint s'etende 
suivant une ligne inclines, en axriere de la 
coque, il est bien entendu que, si on le d£- cj5 
sire, ces joints peuvent dtre disposes de 
maniere k Stre 4tagfe ou chicanes de toute 
autre maniere desiree et que n6anmoins, 
bien que la chose ne soit pas desirable, les 
joints entre des couples longitudinaux, se 100 
rejoignant bout a bout, dans deux rangges 
successives, peuvent, sans s'ecarter du cadre 
de ^invention, etre a Talignement les uns 
des autres soit dans le sens vertical a'fl. s'agit 



BEST AVAIVAB^ 



das couples longitudinuux lat<5raux, soit 
borizontalement fifH s'agit des couples Ion- 
gitudinaux superieurs et inf erieurs et quo 
ces joints, ainsi 4 I'alignemmf^ peuvent e*tre 
5 en quinconce par rapport aux joints exis- 
tant entre des couples longitudinaux d'au- 
tres rangees. En outre, au lieu que lea joints 
exist ant entre des couples longitudinaux, se 
rejoignant Bout a bout, dans .des rangees 

10 respectives soient disposes de maniere 
qu'une ligne m&Liane coupant des joints 
adjacents s'iacline suivant un angta, ces 
joints peuvent etre disposes do maniere que 
cette ligne meMiane constitue une spirals 

1 5 approximative attendant en montant d'un 
cote, en travels du pont, pour redescendre 
de Pautre cote et passer en travels du fond 
du navire. 

Diverses modifications autres que celles 
AO qui sont decrites ici peuvent £tre apportees 
a la construction representee, sans sortir du 
cadre de Pinvention* 

Construction de coque de navire compre- 
a 5 nant un certain nombre de series paralleles 
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de couples longitudinaux, cbaque serie com- 
portant un certain nombre de ces couples 
se rejoignant bout a bout, lea joints exis- 
tant entre les couples de cbaque eerie €tant 
bors d'alignement avec les joints existant j 0 
entre les couples de la serie immediatement 
adjacente, les doisons placees par le travers 
et les couples transversaux, attendant com- 
plStement en travers de la coque, compor- 
tant de pr&fe*rence une serie de fentes ou 35 
ouvertures marginales destineea i\ recevoir 
les couples longitudinaux, les joints exis- 
tant entre les couples ee rejoignant bout .\ 
bout, dans les series successive^ pouvant 
etre en quinconce de mani&re qu'une ligne 0 
m&liane coupant deux joints successifs en 
des points situes a mi-cbemin entre le som- 
met et la base de chaque joint s J e*tende sui- 
vant un plan incline^ dans le sens longitu- 
dinal de la coque. 45 
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